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Die Erfindung bezieht sich auf ein stufenlos regel- 
* bares, hydrostatisches Getriebe der Axialkolbenbau- 
art. das aus einer Oldruckpumpe und einem Oldruck- 
niotor mit je einer rotierenden Schragsdieibe, einem 
um seine Langsachse rotierenden Zylinderblock mit 5 
achsparallelen Zy! indent und einer ebenen Steuerplatte 
f>esteht. Die bisher bekannten Ausfuhrungen solcher 
Getricbe haben den Naditeil zu enger Oldurchflufi- 
tjuerschnitte an der Steuerung, weshalb sich bei hohen 
Drehzahlen ein starkes Anwachsen des hydrodynami- 10 
schen Stromungswiderstandes und ein dementspre- 
chender Abfall des Gesamtwirkungsgrades bemerkbar 
macht. 

Bei den bisher ausgefuhrten, den Zylinderblock ab- 
schliefienden Steuerplatten erfolgt die Abdichtung des 15 
Druckols durch eine innere und eine auBere, auf dem 
Zylinderblock befindliche Kreisringfiache, die mitein- 
ander durch radial verlaufende Stegflachen verbunden 
si nd z weeks Abtrennung der einzelnen Zylinderraume. 
Der gemeinsame Mittelpunkt dieser Kreisringflachen ao 
liegt auf der Drehachse des Zylinderblocks. Da der 
Zylinderblock durch 01- und Federkrafte in axialer 
Richtung gegen die Steuerplatte gedriickt wird, liegt 
fur die Schmierung der besagten Kreisringflachen das 
gleiche Problem vor wie bei einem ebenen Spurlager. as 
Wurden die Kreisringflachen unmittelbar auf der 
Steuerplatte gleiten, dann wurden sie sich sehr bald 
so einschleifen, da8 zwi schen die aufeinander gleiten- 
rlcn Flachen iiberhaupt kein SchmierdI mehr gelangen 
konnte und die Flachen daher durch trockene Reibung 30 
lind VcrschleiB zerstort wurden. Man sorgt daher in 
bekannter Weise, insbesondere mittels aufierhalb der 
Dichtflachen und des Dichtbereichs befindlicher Ent- 
lastungsflachen dafiir, daB die Kreisringflachen des 
Zylinderblocks in einem kleinen, durch einen Schmier- 35 
cilfilm ausgefiillten Abstand von der Steuerplatte 
laufen. Dadurch ergibt sich aber eine erhohte Undich- 
tigkeit an der Steuerung, was man durch die radiale 
Breite der Kreisringflachen in ertragiichen Grenzen 
zu halten suoht. Das unter den Kreisringflachen nach 40 
auflen durchflieBende Druckol ubt auf den Zylinder- 
block eine diesen von der Steuerplatte abhebende 
Kraft aus, der durch eine grofiere Gegenkraft ent- 
gegengewirkt werden muB. In bekannter Weise wird 
diese Gegenkraft dadurch erzeugt, daB man die engste 45 
Querschnittsflaehe des Durditrittskanals am steuer- 
seitigen Ende der Zylinder kleiner macht als den 
Zylinderquerschnitt. Da die abhebende Kraft etwa der 
Breite der Kreisringflachen verhartnisgleich ist, muB 
zur Erzeugung einer geniigenden Gegenkraft der 50 
Flachenunterschied zwi schen Kanal- und Zylinder- 
querschnitt um so groBer, d. h. aber, der Kanalquer- 
schnitt um so kleiner gemacht werden, je breiter die 
Kreisringflachen sind. In einem engeren Kanal stellt 
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sich aber eine erhohte Stromungsgeschwindigkeit ein, 
was besonders bei hoheren Kolbengeschwindigkeiten, 
d. h. bei hoheren Dreh-zahlen der Maschine, betracht- 
liche Stromungsverluste zur Folge hat. 

Die Erfindung bezweckt die Schaffung eines Axial- 
kolbengetriebes, das auch bei hohen Drehzahlen einen 
guten Gesamtwirkungsgrad hat. 

ErfindungsgemaB haben daher die zur Abdichtung 
gegen Olaustritt zwischen Zylinderblock und Steuer- 
platte auf dem Zylinderblock vorgesehenen, geschlos- 
sen ringformigen Dichtleisten Wellen- oder Vieleck- 
fonn oder sind als Kreisringe mit aufierhalb der 
Zylinderblockdrehachse liegendem Mittelpunkt ausge- 
bildfct. Dadurch wird erreicht, daB im Betrieb jeder 
Punkt der Dichtleisten standig uber frisch von Ol be- 
netzten Stellen der Steuerplatte gleitet. Damk ist jeg- 
liches Trockenlaufen und Fressen vermieden. Die 
Dichtleisten schleifen oihne kiinstlichen Schraierspalt 
auf der Steuerplatte. Als Schmierung geniigt der am 
Metall haftende Olfilrn, dessen standige Erneuerung 
durch die Benetzung zwischen den Wellen oder Ecken 
bzw. durch die Exzenterbewegurag der kreisformigen 
Leisten gesichert ist. Die Dichtwirkung der sich fast 
beruhrenden, nur durch Olmolekiile getrennten Fla- 
chen ist so groB, daB die Dichtleisten extrem schmal 
gemacht werden konnen, ohne daB ins Gewicht fal len- 
der Leckverlust eintritt. Immerhin muB audi bei 
dieser Art der Abdichtung mit einem gewissen, wenn 
auch sehr kleinen Oldurchtritt gerechnet werden, was 
1>edeutet, dafi das Druckol auf die Dichtleisten eine 
den Zylinderblock von der Steuerplatte abhebende 
Kraft ausiibt, welche der GroBe der schleifenden 
Dichtflache verhaltnisgleich ist. Durch die Moglich- 
keit, die Dichtleisten sehr schmal zu machen, kann 
diese Abhubkraft aber sehr klein gehalten werden, 
und es geniigt dann nur eine wesentHch kleinere 
Flachendifferenz zwischen Zylinder- und Kanalquer- 
schnitt, um die Anlage des Zylinderblocks an del 
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Steuerplatte mit Hilfe des Oldrucks in den Zylindern 
zu sichern. Das heiflt aber, dafi der Durchtrittskanal 
vernal tnismaBig groB sein kann, woraus sich eine be- 
deutende Verminderung des Durch stromwiderstandes 
ergibt und dam it eine Verbesserung des Gesamtwir- 
kuugsgrades Ixri hohen Drehzahlen, bzw. bei gkichem 
Gesamtwirkungsgrad wie bisher kann die Maschine 
schneller laufen. 

In der Zeichnung ist der Ernndungsgegen stand bei- 
spiels weise schematisch dargestelk. 

Fig. 1 zeigt den Langsschnitt durch eine verstell- 
bare Druckolpumpe (vvobei der l>esseren Obersicht- 
lichkeit wcgen das Gehause, der Betatigungsmecha- 
nismu.s der Schragscheibenverstellung und andere, 
uicht zum Wesen der Erfindung gehorende Einzel- 
heitcn weggelassen sind) ; 

Fig. 2 zeigt die Dichtleisten am Zylinderblock in 
Ansicht. 

Das hydrostatische Getriebe besteht aus einer an- 
getrietenen Pumpe und einem (oder mehreren) im 
wesen tlichen gleichen Motor, dessen Zylinder mit den 
Pumpenzylindern durch D ruck lei tungen verbunden 
sind. Der Einfachheit halber sind in der Zeichnung 
der Motor und die bei den Verbindungslei tungen fort- 
gel as sen. Zur Regelung des ObersetzungsverhaUnisses 
sind in bekannter Weise entweder Pumpe oder Motor 
oder l>eide verstellbar durch Verandern der Schrag- 
scheibenneigung a (Fig. 1) zwischen Null und einem 
GroBtwert. 

Der Pumpenteil (Fig. 1) wird an der Welle 1 an- 
getrieben. diemittels einer Zahnscheibe2 den Zylinder- 
block 3 und mittels einer Gelenkwelle 4 die Schrag- 
scheibeS mitnimmt. Diese versetzt infolge ihrer 
schiefen Lage die Pleuel 6 und die Kolben 7 in hin- 
und hergehende Bewegung. Die im Zylinderblock nach 
einwarts (in der Zeichnung nach rechts) gehenden 
Kolben schieben das Druckol in die Druckleitung, 
wahrend die gleichzeitig auswarts (in der Zeichnung 
nach links) gehenden Kolben 01 aus der Riickleitung 
in die Zylinder einlassen. Die Steuerung des Druck- 
und Riickols erfolgt in bekannter Weise durch eine 
stillstehende Steuerplatte 8 mit an die Verbindungs- 
lei tungen afischlieBenden Druck- bzw. Ruckiaufkanal 9. 
Die Yeranderung des Ubersetzungsverhaltnisses ge- 
schieht in bekannter Weise durch Schwenken der 
Schragscheibe um die auf der Zeichenebene senkrecht 
stehende Achse 10. Die Lagerung des Zylinderblocks 
auf der mit balliger AuBenverzahnung versehenen 
Zahnscheibe 2 wirkt etwa so, als ob der Block nur in 
einem einzigen Gelenkpunkt 11 in Querrichtung fest- 



gehalten ware, wahrend er sich in Langsrichtung und 
in seiner Winkellage ausschliefilich nach der Steuer- 
platte 8 ausrichtet. Das Andriicken des Zylinderblocks 
gegen die Steuerplatte erfolgt in bekannter Weise 
5 durch 01- und Federkrafte. Der Anprefidruck der 
Feder 12 ist nidit groB und dient hauptsachlich dazu. 
die Anlage des Zylinderblocks an der Steuerplatte im 
Stillstand und }>ei Leerlauf des Getriebes zu sichern 
Bei Vollast entsteht der weitaus groBte Teil des An- 

io preBdruckes durch die Wirkung des Oldruckes auf die 
Flachendifferenz zwischen der grofieren Zylinder- 
flache b und der kleinsten Kanalquerschnittsflache c. 
Die Abhubkraft entsteht durch die Wirkung des Ol- 
druckes auf die zwischen den AuBenkanten 13 und 14 

15 der Dichtleisten liegende und um alle kleinsten Kanal- 
querschnitte verminderte Projektionsflache des Zylin- 
derblocks. In dieser »Abhubflache* ist die Schleif- 
flache der Dichtleisten enthal ten. Die Abhubflache wird 
somit um so kleiner, je kleiner die Breite d der Dicht- 

ao leisten ist. Infolgedessen kann auch die oben definierte 
Differenzflache als »AnpreBflache« kleiner sein, oder 
mit anderen Worten, der engsteKanalquerschnitt kann 
— da der Zylinderquerschnitt vorgegel>en ist — um 
so grdfler sein, je kleiner d (Fig. 2) ist. 

as In Fig. 2 beispielsweise ist die auBere Dichtleiste 
13 wellenformig und die innere Dichtleiste 14 viel- 
eckformig gestaltet. Beide Leisten sind in bekannter 
Weise zwecks Trennung der Zylinderraumc durch 
Zwischenstege 15 miteinander verbunden. 
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Stufenlos regelbares Oldruckgetriel* der Axial- 
kolbenbauart, bestehend aus einer Druckolpumpe 
und einem Druckolmotor mit je einer rotierendcn 
35 Schragschei1>e, einem um seine Langsachse rotie- 
renden, sich dabei gegen eine ebene Steuerplatte 
legenden Zylinderblock mit achsparallelen Zylin- 
dern und mit zur Abdichtung gegen Olaustritt 
zwischen Zylinderblock und Steuerplatte vorge- 
40 sehenen, geschlossen ringformi gen Dichtleisten, da- 
durch gekennzeichnet, dafi diese Leisten (13, 14) 
Wellen- oder Vieleckform haben oder als Kreis- 
ringe mit auflerhalb der Zylinderblockdrehachse 
liegcndem Mittelpunkt ausgebildet sind. 
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